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Legendarnimi letouny nemuseji byt vZdy jenom bojové stroje. Legendou prvni velikosti se stal také maly a jedno-
duchy sportovni letoun, ktery vznikl pred tfi étvrté stoletim a je obliben dodnes. Trenér je synonymem nebeského
univerzala, ktery dokazal vybojovat nejvyssi akrobatické mety, vychovat tisice pilotd a vyvlekat bezpocet vétronu.

Bylo kratce po druhé svétové vélce, kdyz Ministerstvo narodni obra-
ny tehdejsiho Ceskoslovenska vzneslo v roce 1946 poZadavek na vy-
voj cviéného letounu pro pfipravu budoucich vojenskych pilotd. Mélo
se jednat o typ, ktery by umoZnoval uceleny pilotni vycvik véetné na-
cviku akrobacie s tandemovym usporadanim kokpitu.

Konstrukénich praci se ujal tym vedeny feditelem tehdejsi Zlinské
letecké spolecnosti Ing. Karlem Toméasem, nékdejsim spoluzaklada-
telem tovarny Letov a pozdéji, v poloviné tricatych let, $éfkonstruk-
térem leteckého oddéleni Tatry. V Tatrovce se stavély licenéni Blic-
kery Bu 131 a pozdéji také letouny vlastni konstrukce jako Tatra T-101
a 201. Z nich také Ing. Tomas pri ndvrhu nového typu vychéazel, kon-
strukéni tym vsak Fidil na dalku, protoze jiz v roce 1946 musel odejit
do lethanské Avie a dalSi vyvoj Trenéru nasledné prevzal Svatopluk
Zdmecnik a po ném Jiri Navratil. Novy cvicny letoun byl smisené
konstrukce s trupem svarovanym z trubek a potazenym ve stfedni
a zadni Casti platnem. Kridlo bylo celodrevéné, s platénym potahem
od nosniku k odtokové hrané. Dfevénou konstrukci mély také ocasni
plochy, kormidla byla potazena platnem. Odstépné pristavaci klapky
byly ovlddany elektromechanicky, brzdy byly hydraulické. K pohonu
byl vybran ¢tyrvalec Walter Minor 4-11l o maximalnim vykonu 77 KW
(105 k), ktery pohanél dievénou vrtuli V-26.

Prvni zmény

Tovarni pilot Ladislav Svéab zalétal prvni prototyp 20. Fijna 1947
a poté, co byla dana Tomasové konstrukci prednost pred konkurené-
nim projektem Praga E-112, byla zahajena v roce 1949 sériova vyroba
s vojenskym oznacenim C-5 a civilnim Z-26. Béhem dvou let bylo
vyrobeno 163 téchto strojd, primarné pro potfeby armadniho vycviku.
Trenéry se ale dostavaly také k aeroklubdm a exportni stroje mifily
do Polska a Rumunska.

Problémy s drevénym kridlem vedly k jeho prepracovani na celo-
kovovou konstrukci. Pozménén byl pddorys kridla, plvodné lomena
odtokova hrana byla ,narovnana“. Kovovou konstrukci dostaly i ocas-
ni plochy, u kterych byly navic o néco pozdéji koncové oblouky na-
hrazeny kvdli zjednoduSeni vyroby rovnym zakoncéenim. Hydraulické
brzdy byly nahrazeny jednodussimi mechanickymi. Takto upravené
letouny dostaly oznaceni Z-126 a na tento standard byly upravovany
také jiz existujici Z-26. Jak Z-26 tak Z-126 dostavaly v nékterych pri-
padech elektricky startér, ten byl ale pozdéji kvili Uspofe hmotnosti
demontovan a nahrazovan startovanim klikou.

Trenérl verze Z-126 (vojenské oznaceni C-105) bylo vyrobeno 166
kus( a jejich export se rozsifil jiz na jedenadct zemi. Objednalo si
je mimo jiné i rakouské letectvo, které je rovnéz zaradilo do svého
pilotniho vycvikového systému. Dalsi Z-126 se dostaly napriklad do
Ciny, Finska, NDR, NSR, Jemenu a Fady dalSich zem.

Sestivalec nastupuje 5

Diky Trenéru se stal akrobaticky vycvik v tehdejsim Ceskosloven-
sku béznou zalezitosti, zaroven se ukazovalo, Ze by tento typ mohl
byt vhodny pro vlekani vétrond. Ctyrvalcovému Minoru ovéem chybél
vykon, a tak doslo k instalaci Sestivalcového Minoru 6-I1l o vykonu
118 kW (160 k) spojeného se specialné navrzenou vle¢nou vrtuli. Del-
& motor si vyzadal presunuti olejové nadrZe z motorové prepazky
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do korene levé poloviny kridla, stroj byl také odlehcen odstranénim
pristrojového vybaveni a Fizeni v prednim kokpitu, kde zlstala jen
sedacka. Odstranéno bylo i elektrické ovladani vztlakovych klapek
a nahrazeno mechanickym - pakou na pravé strané zadniho pilotni-
ho prostoru. Vét3ina Bohatyr( dostala také pridavnou nadrz za zad-
nim sedadlem, pristup k plnicimu hrdlu byl zajistén pres zip ve tvaru
pismene V, ktery byl umistén na levé strané za kabinou. Témito Upra-
vami vznikl tazny kin* tehdejsich aeroklubd, vlecna Z-226B Bohatyr.
Jesté predtim vsak byla postavena ve Ctyrech kusech verze A, coz
byl jednomistny akrobaticky special.

Akrobatické uspéchy

Vzhledem k vybornym zkusenostem s verzi Z-226B bylo rozhodnuto
postavit na zakladé Sestivalcového provedeni také cvi¢nou variantu
Z-226T Trenér 6. Jak se ukazalo, tento stroj byl zaroven vytecnym
akrobatem. S jeho prototypem se v roce 1956 umistil Jifi Bldha na
druhém misté v neoficidlnim akrobatickém mistrovstvi svéta, sou-
téZi Lockheed Trophy v anglickém Coventry. Umisténi Trenérd Z-226
pilotovanych ¢eskoslovenskymi akrobaty na prednich mistech akro-
batickych soutézi se stavalo pravidlem a vSe vyvrcholilo vitézstvim
Ladislava Bezdka na prvnim oficidlnim akrobatickém mistrovstvi
svéta v Bratislavée v roce 1960.

S novym motorem a vrtuli

Ve druhé poloviné sedmdesétych let byl nedostatek motord Minor
6-11l a proto byly do jiz existujicich Z-226T montovany opét Ctyrval-
cové Minory 4-l11l. Olejovéa nadrz v kofeni levé poloviny kfidla ov-
dem zUstala zachovéna, stejné jako mechanické ovladani vztlako-
vych klapek. Vzniklo tak celkem 22 kus( verze Z-126T. Pozdéji, kdyz
byly Sestivalce opét k dispozici, dochazelo k opétovné prestavbé na
standard Z-226. Minor 6-lll jiz byl ovdem nahrazovan moderné;jsim
motorem M-137 o vykonu 132 kW (178 k). | tato pohonnd jednotka
byla spojena s drevénou vrtuli, podle urceni mohla byt instalovéna
bud’ cestovni, nebo vlekarska. Tyto stroje dostaly oznaceni Z-226M a
vznikaly také prestavbou z verze Z-226B. Trenéry verze Z-226M tak
mohou mit jak jedno (zadni) tak dvoji Fizeni. Zalezi na tom, z ¢eho
byl ten ktery letoun prestavén. Zda byl jeho zadkladem Z-126/226T,
nebo Z-226B. Nékteré stroje, plvodné vyrobené jako Z-226B, navic
dostaly v ramci generalnich oprav pfedni Fizeni. V kazdém pripadé
verze Z-226M navézala na plvodni (cel verze B a stala se v prvni
radé letounem pro vlekani vétrond.

Od roku 1986 zacaly byt nékteré Z-226M prestavovény na verzi
Z-226MS. Uprava spocivala v instalaci kovové vrtule V-503A s au-
tonomnim automatickym stavénim. Tézsi vrtule si vyzadala instala-
ci zavazi do z&di letounu, doslo také ke zméndm v olejové instalaci
vynucenym samotnou vrtuli. Poté, co byl u vrtule V-503A zkrécen
interval generalni opravy na Sest let, byly nékteré Z-226MS z Gspor-
nych dlvodd znovu prestavény na standard M s drrevénou vrtuli.
Vétsina dnesnich Z-226M a MS jiz slouzi pouze k vlekani nebo k [éta-
ni pro radost. | po 74 letech od prvniho zéletu mé Trenér své kouzlo
a rada pilot( na létani s nimi neda dopustit. Ing. Karel Tomas (zemrel
29. ledna 1967) by byl jisté dlouhovékosti a Uspéchem své konstrukce
velmi potésen.
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Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
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A OK-JCA, ¢. 839, Gliding Aerobatic Club, letisté Benesov, Ceska republika, 2020

Tento letoun bylvyroben jako Z-126 a dostalimatrikulaci 0K-JHJ. Pozdéjibylv roce 1999 prestavén na Z-226M a MS. V té dobé jej také odkoupil Aeroklub Jiin,
kde létal jako vlecny letoun aZ do roku 2012. Dalsi uZivatel, Gliding Aerobatic Club MiloSe Ramerta, jej ziskal v roce 2012. Tam byl vzhledem k blizkosti mésta
BenesSov a také turistické oblasti kolem zamku Konopi$té namontovan tlumic¢ vyfuku. Samolepka s kresbou Rumcajse byla na smérovku nalepena
samozrejmé jesté v Ji¢iné, centru déni pohadek o tomto dobrackém loupeZnikovi. V dobé prodeje do GAC uz byla znaéné vybledla. Pro vzhled letounu, jak byl

save

tlumiéem.
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B OK-MPA, & 246, Aeroklub Frydlant nad Ostravici, Ceska republika, 2019

Trenér €. 246 byl vyroben v roce 1958 a v prosinci téhoZ roku byl zaregistrovan jako vleény special Z-226B, tedy s Fizenim pouze v zadnim kokpitu.
U Aeroklubu Frydlant nad Ostravici léta od roku 2009, kdy byl ziskan z Aeroklubu Havli¢klv Brod. PFi generalni opravé v roce 1989 byl instalovan motor
M-137 a automaticky stavitelna vrtule V-503A. Tim byl spolu s dal$imi nezbytnymi zménami uveden do standardu Z-226MS. Letoun se (&astnil riiznych
plachtarskych soutézi jako vle€nd, dvé z nich, Euroglide 2008 a 2012, pfipominaji nalepky na levé strané svislé ocasni plochy. Tlumi¢ vyfuku byl instalovan

frydlantskymiv zdjmusniZenihlukové zatéZe okoliletisté.

M e ! 3 MMM 2[0 L 16
‘ 6 2

MM
Mc2idf ooy
15 14 1 18

11

14 15 H77 [MMP
137 040

G ZW CLEAR LGEZFA DARK MMM
WHITE 135 L C214 0o, C58

C1 001 GREEN

H12 [MMP| CLEAR [EN SUPER AMC TIRE H77 [MMP]
ene siver 201 o, NG 127 4o -% .l = ]

BLACK Frtidll  RED

12




C OK-JGT, &. 804, soukromi majitelé, letiSté Rakovnik, Ceska republika, 2021

Neobvyklé zbarveni dostal OK-JGT po generalni opravé v lethanském aeroklubu. Zdmérem bylo letoun v rdmci riznych plachtafskych akci patfiéné
zviditelnit a odlisit od ostatnich. Jeho imatrikulace mu pak zajistila pFezdivku ,Jogurt“. Letoun bylvyroben jako Z-126 aslouzil u riznych aeroklubliv Praze ave
Stredoceském kraji. Néjakou dobu jej pouZzival Aeroklub Ruzyné, létajici pfimo na mezinarodnim leti$ti Praha-Ruzyné. V roce 1998 byl upraven v rdmci
zminéné GO na standard Z-226MS a pozdéji jej odkoupila skupina soukromych majitel(. Tijej dnes provozujiz leti$té Rakovnik.
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D OK-LLR, €.133, Podripska historicka letka, letisté Sazena, Ceska republika, 2015

Jasné Cervenad barva tohoto Trenéra je dilem Igora Rumanovského, ktery nastfik provedl v kvétnu 2005 na letisti v NitFe. Letoun byl v majetku Aeroklubu
Banska Bystrica a sidlil na nedalekém letisti Slia¢. V té dobé mél samozrejmé slovenskou imatrikulaci OM-LLR. Poté byl provozovan néjakou dobu
aeroklubem O&ova. V roce 2011 byl prodan do Ceské republiky, novym majitelem se stal a stale jim je obcanské sdruzeni PodFipska historicka letka.
V sou¢asné dobé je letoun z dlivodu poSkozeni pfi pozemni nehodé, ke které doslo v roce 2019 neletuschopny a v hangéru leti5té Sazena ¢eka na opravu.
Tajevplanu,protoZzedrakmadokonceresursujesté mnoho hodin.
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E OK-IFJ, &.750, Aeroklub Zbraslavice, Ceska republika 2020

Trenér ¢islo 750 byl vyroben vroce 1954 jako Z-126 a pfidruhé generalni opravé byl pfestavén na standard Z-226MS. Tehdy letoun dostali sou¢asné zbarveni,
které je navrhem pilota a zndmého modelére i vyrobce modeld Jifiho Hodana. Dne 1. éervence 2012 doslo u letounu béhem vleku k poruse motoru. Pilot
zaznamenal mohutnou ranu z motorového prostoru a pocitil ztratu vykonu a vibrace. Po odepnuti vétroné proto motor vypnul a proved!| (spésné nouzové
pristaninaletistniplose.
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F OK-KNN, ¢&. 41-09, Aeroklub Vysoké Myto, Ceska republika, 2013

Tento Trenér je skuteénym ,taznym koném* aeroklubu Vysoké Myto, kde vleka jiz od roku 1976. Byl vyroben jako Z-126 v roce 1956 a poté predan Aeroklubu
Slany. V roce 1967 putoval na To€nou, kde byl provozovan dva roky a nasledné opét zménil plisobisté, kdyz byl ,pievelen” do Dvora Kralové. Od roku 1976 jiz
slouZi u Aeroklubu Vysoké Myto. PFi treti generdlni opravé, dokonéené v cervnu 1981, byl letoun prestavén na standard Z-226M a pozdéji na Z-226MS. Dne 25.

listopadu 2013 donutila pilota porucha motoru k nouzovému pristani na poli nedaleko KroméfiZe. Letoun byl neposkozen, ale pfi vyméné motoru byla
provedenadalsigeneralnioprava. Kvilidrobnémuposkozenismérového kormidla bylvroce 2014 vyménén jeho latkovy potah ajiz bylponechanvbilé barvé.
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