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Ve druhé poloviné druhé svétové valky patril Focke-Wulf Fw 190 ruznych verzi k tomu nejlepsimu, éim
Luftwaffe disponovala. Fw 190 plnily v Fadé verzi velmi Sirokou $kalu tkold.

Stihaci verze Fw 190 predstavovaly vykonny, téZce vyzbrojeny stroj.
Nesnadny vyvoj tohoto letounu zacal v roce 1938 na zékladé specifikaci
Technisches Amt RLM. Prvni prototyp vzlétl 1. ¢ervna 1939 a po radé
zmén a mnohdy radikélnich Uprav se vyvoj na podzim roku 1940 do-
pracoval k predsériové verzi Fw 190A-0, vyrobené ve 28 kusech. Sest
téchto stroju obdrzela na jare 1941 zkusebni jednotka Erprobungsstaffel
190 na letisti v Rechlinu, kterd s nimi provadéla provozni zkousky. Ty
ovéem odhalily takové mnozZstvi nedostatkl, ze RLM témér zastavil dal-
i vyvoj. Nicméné, na doporuceni personalu zkusebni jednotky, dostal
konstrukéni tym vedeny Kurtem Tankem jesté jednu Sanci. Po provedeni
vice nez padeséti zmén na draku letounu vydalo nakonec RLM povoleni
k zarazeni Fw 190 do radové sluzby u jednotek Luftwaffe.

Prvni verze, prvni ztrata

Luftwaffe prevzala v €ervnu 1941 prvni ze sta objednanych sériovych
Fw 190A-1, vyzbrojenych ¢tyfmi kulomety MG 17 raze 7,9 mm a v zari
1941 jimi jiz byla vyzbrojena celd I1./JG 26 na zépadni fronté. Prichod
novych stihacek zménil situaci ve vzdusnych bojich, nebot Fw 190A-1
vykonnostné prevysovaly nejen Hurricany, ale také moderné;jsi Spitfi-
ry. Nebyly ale nepfemozitelné. Prvnim Fw 190 ztracenym v boji se stal
Fw 190A-1 (vyr. ¢. 0028), pilotovany velitelem 11./JG26 Walterem Adol-
phem. Ten byl sestrelen 18. zafi 1941 a zahynul.

V listopadu 1941 byla zahajena vyroba dalsi verze, Fw 190A-2, pohdnéné
motorem BMW 801C-2 a vyzbrojené dvéma kulomety MG 17 a dvéma
kandny MG 151 réze 20 mm v kfidlech. Cast série méla i pfidavné kané-
ny MG FF radze 20 mm, ¢imz se vyzbroj dostavala na pozdéjsi vysoky
a Ucinny standard. K vyznamné zméné doslo na jare 1942, kdy jiz byl
k dispozici vykonnéjsi motor BMW 801D-2, jehoZ montdz dala vzniknout
verzi Fw 190A-3. V Cervenci vyroba pfesla na zlepSenou verzi A-4. Obé
byly standardné vyzbrojeny dvéma trupovymi kulomety MG 17, dvéma
kfFidelnimi kandny MG 151 a dvéma kandny MG FF, montovanymi do kri-
dla vné podvozkovych Sachet.

Masova produkce

V roce 1942 uz vyroba nabihala do vysokych obratek, rozjela se rovnéz
licenéni stavba Fw 190 u firmy Fieseler. | diky tomu dosahla celkova pro-
dukce roku 1942 1878 strojd, coz byl oproti 224 kusim vyrobenym v roce
1941 znacny pokrok. V dubnu 1943 vyroba presla na velkosériovou verzi
A-5, s identickym kridlem jako u verze A-4, ale s prodlouzenym trupem,
ktery se stal nadéle zakladni soucasti draku vSech pozdéjsich verzi az
po A-9, véetné bitevnich verzi Fw 190F. V ¢ervenci bylo k dispozici nové,
zesilené kridlo, v némz byly na vnéjsi pozici instalovany kulomety MG
151 misto MG FF. Instalace tohoto kidla dala vzniknout verzi Fw 190A-6.
Dalsi zménou na vyrobnich linkach byla verze A-7, vyrabéna na konci
roku 1943. Vznikla nahrazenim trupovych kulomett MG 17 kulomety MG
131 rdze 13 mm. V Unoru 1944 pak vedly dalsi Gpravy ke vniku Fw 190A-
8, kterd se stala nejrozsirenéjsi verzi tohoto letounu s bezmala 1400
vyrobenymi stroji. Nejpodstatnéjsi zménou byla instalace zarizeni GM-1,
kratkodobé zvysujiciho vykon motoru vstfikovanim oxidu dusného do
motoru. Cast produkce verze A-8 byla vyrobena ve varianté A-8/R2
a A-8/R8, vybavené kandny MK 108 na vnéjsich pozicich kridel, a pfi-
davnym pancérovanim pilotniho prostoru a prekrytu kabiny.
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Vrchol hvézdicovych verzi

Posledni sériové vyrabénou stihaci verzi s motorem BMW 801 byla
v roce 1945 verze Fw 190A-9, vybavena motorem BMW 801TS o vykonu
1470 KW (2000 k). Paralelné s vyvojem stihacich verzi probihal vyvoj
bitevnich verzi Fw 190F. Tyto stroje mély kfidelni vyzbroj redukovanu
na dva kandny MG 151 na vnitfnich pozicich. Vykon motoru byl optima-
lizovan pro operace v nizsich letovych hladinach a stroje disponovaly
Sirokou Skalou podvésné vyzbroje pro Gtoky na pozemni cile, zahrnujici
bomby riznych rézi a Fadu variant protitankovych raket. Vzniklo rovnéz
nékolik variant verze G, stihaciho bombardéru s prodlouzenym doletem.
Vyvoj Cisté stihacich verzi pokracoval verzi Fw 190D, kterd byla jed-
notkam Luftwaffe dodavana od srpna 1944. Fw 190D vznikl instalaci mo-
toru Jumo 213A-1do upraveného draku Fw 190A-8.

Ochrance Rige

Ackoli Fw 190 nikdy nedosahl u stihacich jednotek Luftwaffe tak velké-
ho rozsireni jako konkurenéni Bf 109, stal se vyznamnou soucasti va-
le¢ného Usili némeckého letectva ve druhé poloviné 2. svétové valky.
Fw 190 bojovaly jak na zapadni, tak na vychodni fronté a jako tézké sti-
haci stroje s impozantni vyzbroji ziskdvaly od roku 1943 na vyznamu
v jednotkach protivzdudné obrany RiSe, kde se uplatnily v boji proti pfi-
valu spojeneckych bombardérd. V této roli byla vyznamné predevsim
verze A-8 a jeji pancérovana varianta A8/R2. Tyto stroje byly se svou
zesilenou vyzbroji pro spojenecké bombardéry skutecné vrazedné. Od
druhé poloviny roku 1944 ovéem jejich hrozbu stéle Gspésnéji elimino-
valy doprovodné P-47D a predevsim vynikajici P-51D Mustang.

Tato stavebnice: Fw 190A-8/R2

Diky prodlouzeni trupu od verze Fw 190A-5 déle, ke kterému doslo kvi-
li zméné téZisté letounu, se konstruktérim oteviely moznosti dalSiho
vyvoje vyzbroje a pancérovani. Prinosem byl také vy3si vykon motoru
BMW 801D-2 (poprvé pouzitého u varianty A-3) o vykonu 1250 kW, coz
bylo o 103 kW vice ve srovnani s predchozi variantou C-2. Dalsi vyvoj
dospél v Unoru 1944 do faze Fw 190A-8, a tato verze se stala nejpocet-
néjim vyrabénym Fw 190 vibec s priblizné 6655 kusy. Kromé standard-
niho motoru BMW 801D-2 se vyrabéla také jednotka 801Q se silngjsim
pancéfovanim prstencového chladice oleje, ktery byl produktem vyvoje
firmy BMW. Motor byl vybaven systémem nouzového zvySeni vykonu
(Erhéhte Notleistung) pouzivanym u stihacich variant A-8. Ten zvySoval
maximalni vykon na 1460 kW. Pilot mohl tento vyuzivat po dobu 10 minut.
Kdyz zlovéstna mracna spojeneckych ¢tyFmotorovych bombardért za-
Cala devastovat Treti FiSi, byla z Fw 190A-8 vyvinuta tézka stihaci verze
A-8/R2. Vnéjsi kridelni kandny réze 20 mm u ni byly nahrazeny zbrani
MK 108 réze 30 mm. ProtoZe obranné palba bombardérd z etnych ku-
lometd raZe 12,7 mm byla pro Utocniky velmi nebezpecnd, pribyly také
pancérové desky na bocich kokpitu i na prekrytu kabiny coby dodatecna
ochrana pilota. Fw 109A-8/R2 byl skuteénym tézkym stihacim letounem
s mimoradné nicivou palebnou silou, ale pridand hmotnost snizovala
jeho letové vykony a ovlivhovala také manévrovaci schopnosti letounu.
Sturmbocky, jak byly tyto Focke-Wulfy prezdivény, byly v disledku toho
v boji s nepréatelskymi stihaci ve vazné nevyhodé a samy potrebovaly
stihaci kryti.

www.eduard.com T467-NAV1

Tk WY



R

* * ACHTUNG * ATTENTION * EE

UPOZORNEN:I

ATTENTION

NZ

B Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * A
GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
FLAT WHITE RLMO04 YELLOW
FLAT BLACK RLM23 RED
RUSSET RLM66 BLACK GRAY
RED BROWN C116 LIGHT BLUE
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RLM74 DARK GRAY STAINLESS
RLM75 GRAY DARK IRON \
GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
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A WNTr. 681382, Hptm. Wilhelm Moritz, Stab IV./JG 3, Schongau, Némecko, srpen 1944

Wilhelm Moritz se narodil 29. ¢ervna 1913 v Hamburgu, v roce 1933 vstoupil do némecké armady, poté byl pfefazen k Luftwaffe a absolvoval vycvik stihace.
Zacatek valky jej zastihl mezi piloty dvoumotorovych Bf 110 u I1./ZG 1 a v Lété 1940 byl zafazen do 6./JG 77. V dubnu 1942 slouzil jako velitel 11./JG 1, v zaFi
1942 byl prevelen k JG 51 na vychodni frontu, kde sestrelil 25 letadel. Dne 19. fijna 1943 se stal Staffelkapitdnem 6./JG 3. Celd JG 3 byla souéasti stihaci
obrany Némecké fise (Reichsverteidigung) a Wilhelm Moritz se 18. dubna 1944 ujal funkce velitele jeji IV. Gruppe. Tato jednotka se specializovala na Gtoky
téZce ozbrojenymi a pancéfovanymi jednomotorovymi stihackami proti spojeneckym étyfmotorovym bombardérim. Dne 5. prosince 1944 byl Moritz
po nervovém zhrouceni zprostén funkce velitele IV. Gruppe a po odpoéinku prevzal veleni doplfiovaci jednotky IV./EJG 1. Na konci vélky se vrétil k bojovému
Utvaru, kdyz 18. dubna 1945 prevzal veleni I./JG 4 a v jejim Eele zlstal do konce valky. Celkem ma uznano sestfeleni 44 nepratelskych letadel.
Dne 18. ervence 1944 byl vyznamendn Rytirsky kFizem.
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B WNTr. 680747, Oblt. Hans Weik, 10.(Sturm)/JG 3, Memmingen, Némecko, ¢erven 1944

Hans Weik se narodil 6. ervence 1922 v Heilbronnu a do Luftwaffe vstoupil v Fijnu 1941. Po ukonéeni vycviku byl 21. Gnora 1943 odvelen ke Stabu
JG 3 na vychodni frontu, kde sestrelil deset sovétskych letadel. Od kvétna do listopadu pisobil jako instruktor u 4./JGr Ost. Zde doséahl prvniho sestfelu
étyFmotorového bombardéru B-17. Nasledné byl prevelen k 9./JG 3 a 10. Gnora 1944 pfevzal veleni 10. Staffel JG 3, v jejiz fadach dosahl 23 sestfell
spojeneckych letadel. Dvacet z nich byly étyFmotorové bombardéry. Za dosazené Uspéchy mu byl propujéen 27. Cervence 1944 RytiFsky kFiz.
V dubnu 1945 se jeho novym pusobistém stala lll./EJG 2, kde podstoupil vycvik na Me 262. Po valce vystudoval Hans Weik architekturu a podle jeho projektt
bylo postaveno mnoho staveb. V diichodu se vénoval lodnimu modelafstvi. Zemfel 5. ¢ervna 2001 v Heidenheimu an der Brenz. Weik(v stroj nesl marking
stroji IV. Gruppe JG 3, tedy ¢erny motorovy kryt a stylizovany Adlerfliigel na bocich trupu. Na zadi trupu mél bily pruh, ktery oznaloval stroje
JG 3 vramci Obrany fie. Na ném byla vinovka, oznacujici stroje IV. Gruppe. Na smérovce je vyobrazen polet sestreli k zacatku €ervna 1944.
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C HHptm. Gerhard Schrader, 11.(Sturm)/JG 4, Welzow, Némecko, zari 1944

Po smrti Obstlt. Hanse-Giinthera von Kornatzkiho, ktery zahynul 12. zafi 1944 poté, co jeho poskozeny stroj pFi nouzovém pfistani zachytil o vedeni
vysokého napéti, pfevzal veleni II./JG 4 dvaatFicetilety Hptm. Gerhard Schrider, do té doby velitel 8. Staffel. Na postu velitele Gruppe zUstal az do poatku
bfezna 1945, kdy byl nahrazen uzdravenym Maj. Wilhelmem Moritzem, jenz v Cele 11./JG 4 plisobil aZz do konce 2. svétové valky. Historici uvadéji,
Ze divodem vymény velitele Il. Gruppe byla nepodafend Ucast této jednotky pfi operaci Bodenplatte. Stroj ve standardni kamufldzi barvami
RLM 74/75/76 mél na pFidi znak JG 4 a pi'ed ocasnimi plochami nesl oznaceni stroji JG 4 v rdmci Obrany FiSe v podobé ¢erno-bilo-Eernych pruhd.
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D Fw. Adalbert Koch, 6./JG 300, L6bnitz, Némecko, podzim 1944

Stejné jako sesterska JG 301, také JG 300 byla plivodné uréena k noénimu stihani spojeneckych bombardéri Gtocicich na cile v okupované Evropé.
Zacatkem roku 1944 se vSak preorientovala na denni stihani. Jeji Il. Gruppe, zformovana v €ervenci 1943, byla v lété roku 1944 vybavena téZce vyzbrojenymi
a pancéfovanymi stroji Fw 190A-8/R2 nebo R8 uréenymi k Gtokdm na spojenecké bombardéry a naddle byla oznacovana jako Sturmgruppe.
Jednim z jejich pilotl se stal Fw. Adalbert Koch, ktery na podzim roku 1944 pouzival stroj oznageny ,Zlutd 15“. Na pancéfovych platech na boku trupu byl
namalovan napis ,Titi Wau Wau“. Oznacenim stroj& JG 300 v rémci obrany Rise byl ¢erveny pruh okolo zadé trupu. V této dobé jiz byl jen méloktery stroj
vybaven pancéfovymi skly na odsuvné Easti prekrytu. Piloti je nechdvali odstranit, protoZe na nich kondenzovala béhem letu ve vySkach vlhkost
azamlzZeni branilo pilotovi ve vyhledu.
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Fw 190A-8/R2 STENCILING POSITIONS
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NOTES




Eduard goodies for 2 190A-8/R2 1/72

72611 Fw 190A-8 (PE-Set)

72612 Fw 190A-8 landing flaps (PE-Set)

SS557 Fw 190A-8/R2 Weekend (PE-Set)

672080 Fw 190A wheels late (Brassin)

672081 Fw 190A-8 cockpit (Brassin)

672085 Fw 190A exhaust stacks (Brassin) gl Ny
672086  Fw 190A propeller (Brassin) 6#2080
D72018 Fw 190A-8/R2 national insignia (Decal Set)

Cat. No. 672080

Cat. No. 672086
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